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Altaldnos piaci trend lehet az uj auték aranak

”

markans emelkedése 2025-t6l - figyelmeztet
a Toyota

A 2025. januar 1-el életbe [épd, CAFE (Clean Air for Europe, azaz Tiszta Levegdt Eurdpanak) néven
elhiresilt Uj EU-s emisszids szabalyok varhatoéan drasztikus valtozasokat hoznak az Uj autdk piacan a
kontinensen. Szamos autégyartd kényszerilhet bizonyos modellek, modellvaltozatok és meghajtasok
megszlntetésére, illetve a szabalyozadsban eldirdanyzott biintetési tételek miatt azok egy részének
vagy egészének beépitésére az Uj autdk araiba, ami markdns dremelkedéseket hozhat. Ennek hatasai
alél még olyan, a z6ld autdzas szinonimajanak tekintett autémarkak sem tudnak teljesen mentesilni,
mint az Eurépaban tobb mint 75%-ban kérnyezetbarat, elektrifikalt autékat értékesitd Toyota, vagy a
japan gyartdé prémium markaja, a kontinensen 99%-ban részben vagy teljesen elektromos autdkat
eladd Lexus. A megoldas az dremelkedés 'meguszasara’ az ligyfelek részérdl a tervezett
Ujautdvasarlasok eldére hozasa lehet, hiszen igy nem csupan a mostani aron juthatnak Uj autéjukhoz,
de az év végéig szamos marka, igy a Toyota és Lexus is komoly kedvezményt kindl azon készleten
lévé modelljeire és modellvaltozataira, amelyet 2025-t6l mar magasabb aron kellene adnia. Ezzel
2024. december 31-ig autdjukat megvasarld Ugyfelek kétszeresen is nyerhetnek: egyrészt
alacsonyabb aron juthatnak Uj autojukhoz, masrészt ndvekszik annak késébbi maradvanyértéke a
hasznaltautépiacon.

2025. januar 1.-tdl Uj, nagyon szigort CAFE-el6irdsok Iépnek életbe az Uj autdkra, amelyeket szinte
egyetlen jelenleg kaphaté bels6égésl motorral szerelt jarm( sem tud teljesiteni, de még a legtébb
egyébirant kornyezetbarat Iagy hibrid elektromos és 6ntdlté hibrid elektromos autét (kivéve a kisebb
méretlieket) kihivas elé allitja. A gyartéknak vagy birsagot kell majd fizetnilk, ami eladott autonként
akar tobb ezer eurdt is elérhet (azaz forintositva tobbszazezert6 a tobbmillid forintig terjedhet), vagy
a gépjarmuveket olyan technoldgiakkal kell felszerelnilik, amelyek csdkkentik a karosanyag-
kibocsatast - ami megnoveli az autdk arat. Eqgy tipikus csaladi auté esetében, amelynek CO2-
kibocsatasa korllbelll 140 g/km, a gyarténak kézel 5000 eurds, azaz nagysagrendileg kétmillié
forintos birsaggal kell szamolnia. Erre az autégyartdék tobbféleképpen reagalnak: egyrészt elkezdik
korlatozni a magas birsaggal jaré modellek és valtozatok elérhetéségét (azaz megsziintetik azokat a
kinalatukban), masrészt, ha el szeretnék kerilni a veszteséges mikddést, amely megakadalyozna a
jovébeni fejlesztésekbe vald befektetést is, akkor a tovabbra is forgalmazott, az elGirdnyzott emisszids
értéket meghaladd kibocsatasi modellek esetében a varatd biintetés egy részét vagy egészét
kénytelenek beépiteni az Uj autdk ardba, ami markans aremelkedést hozhat a piacon. Annak tehat Uj
autd vasarlasat tervezi a kdzeljovében, érdemes azt még év végéig, 2024. december 31-ig
megtennie, mivel az elemzdi varakozasok szerint az autdék ara - mind az Ujaké, mind a hasznaltaké -
2025-ben jelentésen emelkedni fog, és szamos népszerl modell és motorvaltozat elérhetdsége
korlatozott lesz.

Miért vezetnek be CO2-kibocsatasi korlatozasokat az EU-
ban?

Az EU atfogd célja a gazdasag egészére vonatkozdan az liveghazhatasu gazok nettd kibocsatasanak
legalabb 55 szazalékos csokkentése 2030-ig az 1990-es szinthez képest, 2050-re pedig a
klimasemlegesség elérése. Kifejezetten az autdiparra vonatkozé célkittlizés, hogy az EU
jarmUparkjanak (személygépjarmuvek és kisteherautok) atlagos éves CO2-kibocsatasi szintje 2021-
hez képest a kovetkez6 mértékben csokkenjen:
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e 15 szazalékkal 2025 és 2029 kozott,

e 55 szdazalékkal az Uj személygépkocsik és 50 szazalékkal az Uj kisteherautdk esetében 2030 és
2034 kozott,

e 100 szazalékkal 2035. januar 1-jétdl.

Mi az a CAFE?

A CAFE, vagyis a Clean Air For Europe (Tiszta levegdt Eurépanak) program egy 2008 éta miikodd
uniés program, amelynek célja a kozlekedés CO2-kibocsatasanak csokkentése. A CAFE-eldirdsok
bevezetésének célja, hogy 2030-ig 23 szazalékkal csokkentse a kdzuti kozlekedésbdl szarmazd
Uveghazhatasu gazok kibocsatasat (2005-h6z képest).

A hatarértékek kiszamitasanal a mérési mddszereknek az NEDC-r6l a WLTP-re torténd valtozasa 15
szazalékkal szigoritja a tényleges hatarértéket. Ennek eredményeképpen az a szint, amelynél a
gyartéknak nem kell birsagot fizetnilk a tulzott kibocsatas miatt, 118 grammrél 94 gramm CO2-re
csokken megtett kilométerenként. A CAFE-ban el8iranyzott emisszids hatarértékek:

* 2020-2024 (NEDC): Személygépjarmulvek: 95 g CO2/km, kénny( haszongépjarmivek: 147 g
CO2/km az NEDC szerint

¢ 2025-2029 (WLTP): Személygépjarmivek: 93,6 g CO2/km, kdnny( haszongépjarmivek: 153,9
g CO2/km a WLTP szerint

e 2030-2034 (WLTP): Személygépjarmivek: 49,5 g CO2/km, kénnyUl haszongépjarmivek: 90,6
g CO2/km a WLTP szerint

e 2035-t6l a CO2-kibocsatas megsziintetése

Fontos! A CAFE nem azonos az EURO 7-tel.

A CAFE még nem az Uj kibocsatasi szabvany, igy tovabbra is lehet majd olyan autdkat értékesiteni,
amelyek tullépik a hatarértéket, ugyanakkor ezek utdn a gyartéknak biintetést kell majd fizetnilk,
amelyet varhatdéan részben vagy egészben kénytelenek lesznek megjeleniteni az Gj autdk araban. A
jelenlegi rendelet 2025 és 2029 kozott Uj hatarértékeket hatdroz meg. A 2019/631/EK rendelet CO2-
kibocsatasi eldirasokat allapit meg az Uj személygépjarmuvekre és konnyld haszongépjarmuvekre
vonatkozoan, és hatalyon kivil helyezi a 443/2009/EK és az 510/2011/EU rendeletet. Az 0j Euro 7-es
szabvany 2030-ban Iép hatdlyba.

Mit jelent ez a gyartok szamara?

A hatarértékek tullépése esetén az autdgyartoknak sulyos pénzlgyi szankcidkkal kell szembenéznitik,
95 euré minden egyes g/km CO2-kibocsatas utan, amennyivel az Gjonnan forgalomba helyezett auté
gyari értéke meghaladja a hatarérétket. Példaul, ha egy gyarté 2025-ben a jelenlegi 118
g/kilométeres hatarértéknek megfeleld személygépjarmuvet kinal, akkor minden egyes ilyen eladott
autd utan 2280 eurds birsagot kell fizetnie. Egy tipikus csaladi autd esetében, amely korulbelll 140
g/km CO2-kibocsatassal rendelkezik, a gyartdra kiszabott birsag kdzel 5000 eurd lesz (a jovedéki
adoval egytt). Ez persze a gyakorlatban nem pontosan igy mlkddik, mert az EU az autégyartd
atlagos flottaszintl kibocsatasat vizsgalja majd, azaz megnézik, hogy melyik kibocsatasu autébdl
pontosan mennyit adott el az évben, és az igy kapott sulyozott atlagot alapjan derll majd ki, hogy
kell-e a gyarténak blintetést fizetnie, és ha igen, pontosan mennyit. Ennek eredményeképp, ha egy
gyarto j6l meg tudja becsiini, hogy mennyi a hatarértéknél alacsonyabb emisszidju autét értékesit,
akkor donthet Ugy, hogy ezt figyelembe veszi, és a hatarértéket meghaladd emisszidju autdk
esetében nem a teljes biintetési tételt jeleniti meg az autd araban, ez azonban a jelenlegi turbulens
piaci helyzetben viszonylag kockazatos, ezért az elsd években varhatdan elére bedrazzak ezen autdk
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esetén a teljes 6sszeget.Az azonban minden gyart6 szamara egyértelmd, hogy 2025-t6l:

« Korlatozniuk kell a nagy karosanyag-kibocsatasu, belsé égési motorral szerelt autdk
értékesitéséte Egyes modellek vagy motorvaltozatok kinalatat be kell szlintetnilik

* Bizonyos modellek vagy motorvaltozatok elérhetéségét korlatozniuk kell

e A termékeket az alacsonyabb CO2- és NOx-kibocsatasi normakhoz kell igazitaniuk

* Novelnilk kell az alacsony és zéré karosanyag-kibocsatasu jarmuvek értékesitését (lagy hibrid
elektromos, ontoltd hibrid elektromos, plug-in hibrid elektromos, akkumulatoros elektromos
hidrogén lizemanyagcellas elektromos, hidrogén belséégésl, és e-lizemanyagokat hasznald
modellek)

» Komoly eréforrasokat kell allokalniuk (marketing, promdcids és arképzési szinten egyarant) a
zérd emisszids (akkumulatoros elektromos és hidrogén (izemanyagcellas elektromos) autdk
iranti bizalom és nyitottsag megteremtésébe. Itt olyan kihivasokkal is szembe kell néznilk, mint
a szamos piacon még mindig hianyos lefedettség( toltési és hidrogén infrastruktura, a
felhasznaldi szokasok megvaltoztatasa iranti ellendllas és az ezzel kapcsolatos edukacié
szlikségessége, vagy épp az akkumulatoros elektromos jarmdvek jelenleg még magas
értékcsokkenése.

o Uj technoldgidkat kell kifejleszteniiik és alkalmazniuk a CO2-kibocsatés és a szennyezd anyagok
csokkentésére (pl. szlrdk, katalizatorok), amelyek novelik a gyartasi koltségeket és az autdk
arat.

* Fel kell gyorsitaniuk az klima-semleges hajtaslancok, példaul az Uj generdcidés akkumulatorok, a
hidrogénnel lizemanyagcellas elektromos jarmUvek, a hidrogén bels6égésli jarmlvek és a
szintetikus (izemanyagokkal mikddo jarmlvek fejlesztését.

Ezek, akar kozvetlen, akar kdzvetett mdédon (a fejlesztésekre forditandd eréforrasok kitermelésének
szikségessége miatt) kozéptavon ndvelni fogjak az Uj autdk arat, hosszutavon ugyanakkor, az (;
technoldgiak méretgazdasagossagi szintjének elérésekor ez varhatdan kisimul majd.

A Toyota és a Lexus évek dota tudatosan késziil erre az
idoszakra, a piacot megeldzve

A vilag lez6ldebb autdgyartdjajént, és az elektromos forradalom elinditéjaként, valamint a részben
vagy teljesen elektromos és egyéb alternativ technoldgiak vezet6 fejlesztéjeként a Toyota és a Lexus
tulajdonképpen a térvényi szabalyozasokat megelézve, kozel harom évtizede dolgozik ezen, a piaci és
azonnali emissziécsokkentés. A japan autogyarté mara kozel 30 millié részben vagy teljesen
elektromos autét értékesitett vildgszerte, ami tdbb, mint az dsszes tobbi autdgyartd elektrifikalt
értékesitése 6sszesitve. A CAFE szabalyozas eredményeképp autdgyartdk sora lesz kénytelen kovetni
a mar eddig is az autdipari z6ldiilés motorjaként szolgdlé Toyotat, és a piaci igényekhez és az
infrastruktura elérhet6ségéhez igazoddan ndvelni az alacsony és zérd kibocsatasu jarmuivek
értékesitését. Ebben az évtized végéig kiemelt szerepet kapnak majd az alabbi meghajtasi lancok.

Ontoltdé hibrid elektromos autdk

Mar most is nagy piaci részesedéssel rendelkeznek, nem igényelnek (j infrastruktirat és hatékonyan
hasznaljak az értékes eréforrasokat, amit a legjobban talan az 1-6-90 elv demonstral: ugyanannyi
kobalt és litium felhasznaldsaval, mint amennyi egyetlen akkumulatoros elektromos auté eldallitashoz
szlikséges, hat plug-in hibrid elektromos vagy kilencven 6ntélté hibrid elektromos autét lehetne
gyartani. A hibrid elektromos autdk azonnal és nagymértékben segitenek csokkenteni a gyartd
atlagos karosanyag-kibocsatasat - a hibridek kortlbelll 30 szazalékkal kevesebb karosanyagot
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bocsatanak ki, mint a hagyomanyos auték - még akkor is, ha még a legtdbb 6ntdlté hibrid elektromos
autod sem teljesiti a CAFE 2025-0s hatarértékeket.Plug-in hibrid elektromos autékNagy a potencialjuk a
gépjarmUivek kdrosanyag-kibocsatasanak csokkentésére. 60-80 km-es (a Toyota és Lexus modellek
esetében akar 100 km-es, a gyarté altal bejelentett, hamarosan érkez6 (j technoldgia esetén pedig
nemsokara akar 200 km-es) tisztan elektromos hatétavolsagukkal zemanyag-fogyasztas nélkdl,
emissziomentesen hasznalhatdk a napi ingazas soran, ugyanakkor a hosszabb utaknal sem
korldtozott a hatétavuk. A plug-in hibrid elektromos auték emellett az 6nt6lté hibrid elektromos
autokhoz hasonléan magas maradvanyértéket kinalnak.

Akkumulatoros elektromos autdk és hidrogén
uzemanyagcellas autok

Az infrastruktira korlatossaga miatt Eurépaban a hidrogén lizemanyagcellas elektromos autdk
elterjedtsége még marginalis, és rovidtavon csak lasst emelkedés varhatd, hosszutdvon azonban
komoly potencialt rejtenek magunkban. Az akkumulatoros elektromos jarmdvek esetében
infrastruktura tekintetében jelenleg sokkal jobb a helyzet a kontinensen. Amennyiben egy autégyarté
eladasaiban 30%-ot, vagy anndl tobbet tesznek ki az elektromos autdk, az 2025 és 2029 kdzott mar
elkerllhetové teszi szamara, hogy elkeriilje a bels6é égésl autdk értékesitéséért kiszabott
blintetéseket, ettél azonban még messze vagyunk: jelenleg az akkumulatoros elektromos autok a
magyar Uj személyautd piac nagysagrendileg csupan 7,2%-ét szazalékat teszik ki, a
haszongépjarmdvek kdrében pedig ennél is alacsonyabb az aranyuk. Az akkumulatoros elektromos
jarmuvek értékesitésének novelése széles koru tajékoztatdé kampanyokat és nagyobb infrastrukturalis
beruhazasokat igényel, amibdl az autdgyarték mellett a piac tobbi szerepldje mellett a szabalyozo,
jogalkotd szerveknek is fontos volna kivenni a résziket. A hosszu tavu lizing elényds az elektromos
autdk vasarldi szdmara, mivel az EV-technoldgidk gyorsan fejlédnek, és az autdk 2-3 évente torténd
cseréje lehet6vé teszi a legujabb fejlesztések hasznalatat.Fontos szerepe lesz az akkumulatoros
elektromos és egyéb zér6 emissziés technolégidk térnyerésének elésegitésében a hagyomanyos
autdk értékesitésének korlatozasanak, tulajdonképpen a CAFE szabdlyozas is ezt célozza. A
kishaszonjarmuvek esetében jelenleg még problémat jelentenek a korlatozott technoldgiai
lehetdségek, varosi hasznalatra szant megoldasok mar széles kérben elérhetdek, a nagyobb hatotavu
logisztikai feladatok ellatasara azonba még korlatozott mértékben érheté el emisszidmentes kozuti
megoldas. Ettdl figgetlendl a benzin- és dizelmotorokat itt is egyre inkdbb elektromos hajtaslancok
fogjak felvaltani. Az akkumulatoros elektromos autdk piaca tehat folyamatosan névekszik, de 2025 és
2029 kozott varhatdan korlatozott marad.

Mire szamithatnak a kévetkezo éveken az ujautd vasarldék?

A kisautok ara varhatéan jelentésen emelkedni fog, és szamos gyartd sok kisméretl modellje eltlinhet
a piacrol, hiszen a kibocsatasi birsagok kompenzalasara szolgalé 2000, 3000, 4000 vagy 5000 eurds
(négyszazezerto6l akar kétmillid forintot is meghaladd) aremelések elfogadhatébbak lesznek a nagy
SUV-k vasarléi szamara, mint az A- vagy B-szegmensbe tartozé modellek vevdinek. Ezek a folyamatok
magukkal hozzadk majd a hasznalt autdk arainak emelkedését is, kiilénds tekintettel a kis és kompakt
autdkra. Az Gjautdeladadsokban latvanyos névekedésre lehet szamitani a plug-in hibrid elektromos
autdk esetén, hiszen az akkumulatoros elektromos auték mellett a gyarték ezekre helyezik majd a
legnagyobb hangsulyt, miutan ezek eladasainak névelése révén is eredményesen csékkenthetik
flottaszint( kibocsatasukat.Azok, akik még az év végéig megveszik Uj autdjukat, a legtobb autogyartd
(igy a Toyota és a Lexus esetében is) esetében kedvezményes ajanlatok kdézll valaszthatnak,
elkerllhetik az daremelkedéseket, néhany év mulva pedig j6 aron tudjak majd tovabbértékesiteni
autdikat a hasznalt piacon.
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Mire szamit sajat értékesitései tekintetében 2025-t6l az
elmult években évrol évre rekordeladast produkald Toyota
és Lexus?

2025-ben az altalanos aremelkedés miatt stagnalhat, vagy akar csokkenhet is a kereslet az
Ujautopiacon, ami kihatassal lehet valamennyi gyarté értékesitéseire. Ettol fliggetlenil a magyar
Ujautdpiac lakossagaranyos lefedettségét a nyugat-eurdpai orszdgokkal, vagy akar Csehorszdggal
dsszehasonlitva elmondhaté, hogy béven van még nalunk névekedési potencial. A Toyota és a Lexus
jelenleg teljesiti az emisszids hatarértéket, am 2025-tdl a két kornyezettudatos japan marka is
kihivasok elé néz. A Toyota (az 6ntolté hibrid elektromos Yaris, a plug-in hibrid elektromos Prius, C-HR
és RAV4, valamint az akkumulatoros elektromos bZ4X, Proace City, Proace City Verso, Proace, Proace
Verso és Proace May révén) és a Lexus (a plug-in hibrid elektromos NX és RX, valamint az
akkumulatoros elektromos UX és RZ révén) egyarant rendelkezik az Uj normaknak megfeleld szamos
modellel, ezek eladasait azonban latvanyosan noévelnilk kell eladasaikban, ha szeretnék elérni az Uj
flottaszint( kibocsatasi normat. Ebben segitséglikre lesznek a folyamatosan (mar 2025-ben is) érkez6
vadonatuj plug-in hibrid elektromos és akkumulatoros elektromos modellek, de a jové évben még
szinte biztosan nem sikerll majd Ugy atstrukturalni az eladasokat, hogy teljesen elkeruljék a
blintetést, igy aremelkedéssel a legtdbb lagy hibrid elektromos és 6nt6lté hibrid elektromos Toyota és
Lexus modell esetében is szamolni kell majd, a mar eddig is csupan marginalis szerepet betdlté
tisztan belséégésli modellek pedig fokozatosan eltlinnek majd a kinalatbél. Mindezek mellett a Toyota
bizik abban, hogy a piaci z6ldiilés motorjaként tovabbra is sikeril majd megdriznie magyarorszagi
piacvezetd poziciojat. Eurdpai szinten a marka masodik helyének megdrzésére, sot, részesedésének
novelésére torekszik majd, mig vilagszinten a cél tovabbra is az, hogy a Toyota legyen a vilag
elsészamu autdgyartdja, kozéptavon pedig a vildg els6szamu mobilitasi szolgaltatdja.
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